Archeologie stredovékéeho a
novovékého mésta

10. Obchod a sména, distribu¢ni okruhy, jarmarky a trhy.



Smeéena

1. dalkova 2. regionalni 3. mistni

« Dalkova: a) S—1J: pobrezi Baltu — Velkopolsko — Slezsko — Cechy
10. az 12. stol. obchod s jantarem (arabsti a byzantsti kupci)

perly: pohrebisté: Praha-Motol
hradisté: Drevcice u Brandysa n. L, Praha, Levy Hradec, Budec, Libice, Kourim aj.

1039: zprava o jantaru z Polska (s ostatky sv. Vojtécha za Bretislava I.)
Polsko — prvni mince razil Mések I. a Boleslav Chrabry na konci 10. stol.

— v obéhu Ceské denary (od 2. pol. 10. — pol. 11. stol., pak horsi ryzost)
— od 10. stol: mince z jinych evropskych zemi nahradily arabské

b) V-—2Z: transevropska magistrala: Corddvsky chalifat — Cina
napojovala se na hedvabnou stezku: obchod s hedvabim
z oblasti mezi Karpaty a Uralem: kozesiny, vosk, med

(kozeSiny — odévy, vosk — svice, med — sladidlo)
trasa: pres Prahu, Krakov, Kyjev, na dolni Volhu a Chorezm (z jihofrancouzskych pfristavl)

903: raffelstettensky celni statut: ,trh Moravanu® se konal v sidelnim meésté Mojmirovcu po 3 dny



Obchodni trasy
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10. — 13. stol. — sit trhovych mist
— dalkova sména: luxusniho zbozi

— sidlisté: centra femeslné vyroby
11./12. stol. — sit stezek zahustuje

— propojeni dalkovych tras

s regionalnimi stezkami

od 13. stol. — vrcholné stfredovéka meésta

v podhradi centrdlnich hrad(

kol. 1300 — cca 50 kra-lovskych mést

Obchod a smeéna

Nejvyznamnéjsi obchodni stezky v Cechach v 10. stoleti (Lutovsky 201



Sméenné mechanismy

Rany stredovek: 1. Nemonetarni (Gewichtsgeldwirtschaft): odvazovani stfibra (skladaci vahy)

depoty drahych kovu: Pobalti, Skandinavie, Polsko
prvni Ceské mince: 60. Ci 70. Iéta 10. stol.: Boleslav II.
prvni moravské mince: 20. léta 11. stol.:. Bretislav I.

2. Monetarnl (Munzgeldwwtschaft) Franska fiSe: 794: novy mincovni zakon Karla Velkého
AT L) ménova jednotka: stfibrny denar

vahova jednotka: karolinska hfivna 408 g = 240 denaru (1,7 g)
severska hfivna (marca) = 218 g
ceska hrivna (11. stol.) =210g

Vrcholny stredovék: 1300 — prazské groSe: prazska hiivna (253,17 g) = 16 lotli (15,8 g)
lot stfibra = 4 kventliky (3,96 g)
do 1547: stfibrné grose tvofily zakladni mé&novou jednotku v Cechach

Rany novovék — 1518: razba Slikovskych tolarl se Fidila saskymi mincovnimi predpisy
1 jachymovsKky tolar = 29,23 g; erfurtska hfivna: cca 234 g = 8 tolaru
— 1528: cisafem Ferdinandem |. zakazana
— 1624: videnska hrivna: cca 280 g




Zemskeé stezky

Jantarova stezka — fungovala od pravéku, nékolik tras

1. z Heinburku (fimské Carnuntum) — podél reky Moravy na Breclav a dale na Hodonin, Prerov, pak podél Becvy

a Odry na sever k Baltu

2. z Vidné (Vindobona) — podél pravého bfehu Dunaje na Lavu (Laa an der Thaya) a Zidlochovice,

kolem Musova a Pohorelic na VysSkovsko, Prerov, kde se spojila s trasou od Hodonina

3.z KremZe — na Znojmo, Pravlov a Zidlochovice

BocCni trasy — severni trasa od Olomouce délila na 3 sméry:
Jicinska stezka — Hranice, Stary Jicin Frydek — TéSin a Krakov
Jivovska cesta — smér Dolany — Jivova — Opava
Jesenicka stezka — Dolany, Sternberk, Bfidli¢éna, Bruntal — Vratislav

Olesska cesta — prochazela Jablunkovskym priismykem na Slovensko



 Ceska cesta — spojnice Cech — Moravy — Slovenska
— vedla od Prahy p¥es Pardubice, Brno, Hodonin na Slovensko (Sturovo) na madarskou Ostfihom

Trstenicka stezka — cast mezi Prahou a Brnem

— spojovala Polabi s hornim Pomoravim

— Ceskomoravské pomezi: Litomyslsko, Vysokomytsko Malad Hana
Brnénska cesta, Méninska cesta — smér na Vyskov
Uherska cesta — Usek Ceské stezky u Hodonina

* Uherska cesta — podél Olsavy: od Uherského Hradisté, pres Uhersky Brod na Slovensko do Povazi

 Haberska cesta — pres Znojmo, Jihlavu, Havl. Brod a Kolin, kde se napojila na Ceskou stezku (do Prahy)
pfes Ceskomoravskou vrchovinu
— nazev dle lokality Habry (mezi Céslavi a Havl. Brodem)
— Jihlavska cesta: severni usek mimo Habry (od 12. stol.)
— dalsi nazvy: Znojemska, Videnska
 Libickd cesta — nazev dle Libice nad Doubravnikem, Zdar a Velké Mezifici
— nékdy je oznaovana jako Zdarska cesta



* Linecka cesta — zLince do Prahy po pravém brehu Vltavy pres Tyn n. Vltavou

— v useku C. Bud&jovice — Praha vedla v trase Pasovské cesty

* Pasovska cesta — také Prachaticka, Zlata nebo Ceska (via Bohemica, 1010)
— spojeni Pasov — Praha pres Volary, Prachaticea Pisek
— vozila se po ni sul ze solnych loZisek (Hallein, Hallstadt)
— sul prevazely soumarské kolony (soumarské rady)
— od 14. stol. méla 3 hlavni vétve: 1. Dolni Zlata stezka: Pasov, Prachatice, Waldkirchen, Volary
2. Strfedni Zlata stezka: Pasov, Vimperk, Strazny

3. Horni Zlata stezka: Pasov, KaSperské Hory a Kvildu

* Lovétinska cesta — vychazela z okoli dnesni Trebice

— spojovala Rajhrad s jihoceskym Chynovskem

* Norimberska cesta — z Prahy pfes Beroun, Rokycany, Plzen, Nyfany, Kladruby a Stfibro do Norimberka
— trasa od Stfibra do Chebu: Chebska cesta




Polska stezka - také Kladska ¢i Nachodska
— smeér: Praha — Libice — Hradec Kralové — Nachod — Kladsko
— v rlznych obdobich méla rtzné trasy
— Praha — Mlada Boleslav: Boleslavska, pozdéji Svata

Zitavska cesta — jedna z variant dalkovych stezek z Cech do Zitavy
— na Zhorelec a Magdeburk

Rezenska stezka — také Domailicka
— vétev Bavorské cesty z Prahy na Plzen a Domazlice

Srbska stezka - také Chlumecka
— smér: Praha— Levy Hradec — Lovosice — Usti n. Labem — Chlumec — Drazdany

Vitorazska stezka - spojovala Vitoraz (Weitra) se Svétlou (Zwettl)
— vedla pfes Ceské Budé&jovice a Tabor



* Studium vyvoje sidelniho systému v Evropé:

. 1. historicky pristup — intraurbanni vztahy (city as system)
— mésto charakterizuje na zakladé pravniho postaveni a jeho role v dané epose

(mikrohistorie, kazdodennost)

2. geograficko-demograficky — interurbanni vztahy (system of cities)
— zkouma prostorové vymezeni z hlediska odliSnosti méstského a vesnického (ruralniho)

osidleni (urban-rural dichotomy, znaky méstskosti)

* Sidelni systém — Brian J. L. Berry: systém navzajem propojenych ,, méstskych mist”

americky geograf britského plvodu

— Allan R. Pred: provazany regionalni ¢i narodni sidelni systém tvoreny mnozinou meést (aggregate of

cities), které jej utvareji a ovlivauji



Urceni centrality mest

1) stfedoveka mésta lze pokladat za centralni mista
2) centralni mista plni centralni funkce (ty je odliSuji od ostatniho osidleni)

3) pusobi v nich exkluzivni instituce, poskytuji sluzby a zbozi neposkytuji ostatni sidlisté
Sidelni systém Evropy — historicky vyvoj ovliviiuje mnozstvi faktord

Mésto — plnilo radu funkci (socidlni, kulturni, ekonomické, politické)
— dlouhodoby vyvoj v duchu ,longue durée”
— rozvoj limitovan radou faktort (epidemie, hladomor, valky)
— koncentrace obyvatelstva na relativné malém prostoru
— hustota osidleni neni méritkem méstskosti
— je prostorové vymezeno (hradby, aglomerace)
— ekonomické a trzni moznosti (cechovni femesla, obchod)
— administrativni postaveni v systému
— soustredi kulturni a nabozenské funkce

— kooperace: meésto x rurdlni (vesnické) zazemi



Sidelni systemy

e Kvantitativni metody vyzkumu:
1. Hierarchicka organizace sidelniho systému (demografie):
Zippuv zakon: pravidlo rank-size — zdkon poradi a velikosti: americky filolog Georg K. Zipf (1949)
Zakon vedouciho mésta — Primate City: americky geograf Mark Jefferson (1939)
Gibrativ model — zakon proporcéniho ristu: franc. statistik Robert P. L. Gibrat (1931)

2. Dynamicky vyvoj v €ase: vyuzivaji také statistické metody

Teorie centralnich mist — Central Places Theories: model Waltera Christallera pro sidelni systém jiz. N.
— centralita sidla na zakladé dostupnosti sluzeb

Teorie necentralnich mist — Non-central Places: sidla méstského typu s jinym postavenim (hornicka)



Teorie centralnich mist

Centrum - periferie (zazemi)

e 1933 — vytvoril némecky geograf Walter Christaller (1893-1969): Die zentralen Orte in Stiddeutschland
— objasnéni podstaty usporadani a fungovani hierarchie sidelniho systému na prikladu jizniho Némecka
— systém centralnich mist je zalozen na trech hierarchickych principech:
1. Obsluzny princip (Market Principle) — rozmisténi center podle dosahu centralniho zbozi (k-3)
— Kazdé centrum vyssiho radu zasobuje trikrat vétsi oblast
2. Dopravni princip (Traffic principle) — propojeni centralnich mist dalkovymi cestami (k-4)
— na cestach etapové stanice v rozestupu 1 den cesty

3. Administrativni princip — centrum je jadrem regionu (hierarchizovany systém)
* Urceni centra podle — a) vyznamu: urceni faktort dlleZitosti
— b) centrality: znaky — instituce: administrativni kulturni a nabozenské,

socialni, zdravotnické, obchodni a fin

» Kazdé misto, kde existuji nékteré z téchto instituci je centrem.



Klasifikace centralnich mist

Centralni mista (mésta) — hierarchie podle stupné centrality (pismena), 10 kategorii

H-mista (Hilfszentrale Orte) — doplnkova i pomocna centra (stara, upadajici, izolovana)

A-mista (Amtsstadtchen) — vykonavaiji nizsi spravni funkci

K-mista (Kreisstadtchen — centra hrabstvi (mala mésta) s nizsi administrativni funkci (kolem Sest A-mist)
B-mista (Bezirkshauptorte) — plnohodnotna mésta

G-mista (Gaubezirkshauptorte) — strediska stfedni administrativy, centra pro vétsi oblast

P-mista (Provinzialhauptorte) — provincni centra, jako velka mésta

L-mista (Landeshauptstadte) — centra zemi (Londyn, Florencie, Milan, Janov, Kolin aj.)

R-mista — mezinarodni centra (Konstantinopol, Bendatky, Palermo a Pafiz)

M —region — oblast hodinu cesty od centra; radius 4 az 5 km od centra

Rozptylené osidleni — 4 kategorie: 1) mista, jejichZ existence zavisi na povaze krajiny (zemédélské osidleni)
2) mista vazana na specifickou lokalitu (pristav, tézba, brod pres reku)
3) mista bez vazby na centralni lokalitu (klastery, domaci vyroba)

4) podomni prodej ovliviujici ekonomiku



* Centralni zboZi — vyrabéné a nabizené v centralnich mistech (hlavné sluzby) i mimo né

— spotreba urcuje zisk z prodeje a tim rozvoj centralniho mista
* Rozptylené zbozi — vyrabéno mimo centralni lokality (vétsi naklady na dopravu)

* Dosah zbozi — ekonomickd vzdalenost kvili koupi zbozi v centralnim misté (cena aj.)

— okruh kolem centralniho mista (dan vnéjsi a vnitrni hranici)

— ovlivnén 4 hlavnimi faktory:

1. velikost a vyznam centralniho mista, distribuce populace
2. ochota lidi utracet za zbozi penize

3. subjektivni ekonomicka vzdalenost

4. druh, mnozstvi a cena zbozi v centrdlnim misté

* Christallertiv systém — jizni Némecko: 192: H-mist, 180: M-mist, 81: A-mist, 59: K-mist,
20: B-mist a 11: G-region(
G-regiony: okolo mést Mnichov, Augspurk, Pasov, Innsbruck, Salcburk, Bolzano,

Kempten, Rosenheim, Landshut, Straubing a Ingolstad



Urceni centrality meést

* 1) stredovéka mésta lze pokladat za centralni mista
e 2) centralni mista pIni centralni funkce, které je odlisuji od ostatniho osidleni
* 3) centralni mista vykazuji exkluzivni instituce, sluzby a zbozi, které neni bézné

dosazitelné na ostatnich sidlistich



Teorie centralnich mist

Centrum - periferie (zazemi)

* Johann Heinrich von Thiinen — némecky geograf: teoreticky model
(1783-1850) — meésto uprostred sobéestacného izolovaného statu obklopeného pustinou

(vSude stejné podminky: bonita ptdy, klima, aj.)
— prevoz zbozi do centra vozy: maximalni zisk z prodeje
— rozdéleni statu do Ctyr zén produkce:
1) mlékarenstvi a zemeédélstvi (produkty podléhaji zkaze)
2) stavebni a palivové drevo (ndkladna doprava)
3) pole a péstovani obili (trvanlivé, nenarocna doprava)

4) chov zvirat (nejdale od mésta)

e Jean Ernest Reynaud — kombinoval geografické usporadani a historicky kontext
(1806-1863) — osady uprostred urodné oblasti: okruh kolem centra
— minimalizace vzdalenosti kvuli hospodarské ¢innosti

— deformace rozlozeni sidel: nejednotnost povrchu



